Ful3- und Radwegbricke tUber den Rhein
zwischen Remagen und Erpel

Vorstellung der Machbarkeitsstudie
am 12.09.2022 in Remagen
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Allgemeines

Projektidee

— Schaffung eines Ful3- und Radweges zwischen Erpel und Remagen als Querspange Uber den
Rhein im Zuge des Rhein-Radweges

— Betonung der historischen Bedeutung des Ortes
— Reuvitalisierung des Friedensmuseums
— Schaffung eines touristischen ,Hotspots®

Inhalt der Machbarkeitsstudie

— Klarung und Einarbeiten der Randbedingungen
o Querung von: DB-Strecke, Bundesstralie, Rhein
o Barrierefreiheit, Fahrbahnbreite
o Belange des Denkmalschutzes
o Belange des Natur- und Artenschutzes, Raumordnung und Landesplanung
o Touristische Parameter (erwartete Frequentierung, Parkplatzsituation, ....)

— Voruntersuchung von Konstruktionsvarianten, Vordimensionierung der Haupttragelemente
— Situation in den Anschlussbereichen (Verkehrsfihrung und Rampen)

— Erstellung einer ersten Projektvisualisierung

EORAM FuRgéangerbricke Uber den Rhein zwischen Remagen und Erpel
... Vorstellung der Machbarkeitsstudie am 12.09.2022 in Remagen

Ingenfewrgesaiischart Folie 2



Luftbild Entwurfsidee:

Die neue Briuckenachse folgt dem historischen Bauwerk

» Minimaler Flachenbedarf in den Widerlagerbereichen
» Einfache Verkehrsfuhrung in den Anschlissen
rechts- und linksrheinisch
» Keine aufwendigen neuen Konstruktionen im Widerlagerbereich
» Einbindung der historischen Briickentiirme in den Neubau
» Fahrbahnbreite: 6,0 m (vorlaufig)

3D-Gelandemodelle mit Trassierung
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Randbedingungen aus Querung der Verkehrswege

Lichtraumprofil der Bahn

Lage des unter Spannung stehenden Fahrdrahtes derzeit: 7.600 mm Uber SOK
Mindestabstand UK Bauwerk - Oberleitung: 150 mm
Mindestwert der lichten Durchfahrth6he ohne Fahrdrahtabsenkung: 7.750 mm

Lichtraumprofil Gber der B42
Mindestwert der lichten Durchfahrthohe: 4.700 mm
Ggf. Nachweis der Briickenpfeiler gegen Fahrzeuganprall

Mindestanforderungen und Empfehlungen fir die technische Gestaltung von Bauwerken am
Rhein (Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt)

. Die Fahrrinne muss frei von Hindernissen sein (Fahrrinnenbreite im Bauwerksbereich: 150 m)

. Das Fahrwasser ist grundséatzlich stutzenfrei zu tberspannen.

. Die Durchfahrtbreite neuer Briicken sollte nicht geringer sein als bei Bestandsbricken in der Nahe.
. Bauteile, die innerhalb des Gefahrdungsraumes liegen, sind fur Schiffsanprall zu bemessen.

. Mindestdurchfahrthdhe: 9,10 m Uber HSW (4-lagiger Containerverkehr)

Fahrwasser: Teil der Wasserstralle, der den ortlichen Umstidnden nach von der ash,
durchgehenden Schifffahrt benutzt wird. || | e [

Fahrrinne: Teil der Wasserstralle, in dem fir die durchgehende Schifffahrt '_T HOW ban. B, + dyz CH_ ™)
bestimmte Breiten und Tiefen vorhanden sind, deren Einhaltung 5 - )
angestrebt wird. ’j,%m
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Grundsatze fur die bauliche Durchbildung

Gefahrenbereiche im Bauwerksbereich

Gefahrdungsraum Fahrrinne

S

OK Gefahrdungsraum: 68,69 mNN

OK Lichtraum
DB-Strecke: 68,30 mNN

HSW 55,05 mNN

J

L~

[ ]

/
—

OK Lichtraum
BundesstraRe: 60,30 mNN

Die mNN-Werte im Bereich der DB-
Strecke und der Bundesstral3e stellen
Schatzwerte auf der Basis des 3D-
Gelandemodells dar.

Fur eine detaillierte Entwurfsplanung
muss der Bauwerksbereich genau
vermessen werden.
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Konstruktive Grundsatzlosungen

Variante B1

[Schragseilldosungen wurden in einer friihen
Bearbeitungsphase verworfen]

Wesentliche Bewertungskriterien:

K1: Anprallschutz/Anprallnachweis im

I Gefahrdungsraum des Rhein
Variante B2
K2: Freie Sichtachsen auf die
\ historische Bausubstanz
K3: keine Eingriffe in das
Variante B3 Naturschutzgebiet Erpeler Ley
K4: Architektonischer Anspruch
I v Variante S K5: statisch-konstruktiver Schwierigkeitsgrad
K6: Baubarkeit/Bauablauf
‘‘‘‘‘‘ —1— — Kriterium
Variante S2a Variante
- \)an’ante S2b
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Konstruktive Grundsatzl6sungen

Haupttragsystem

A-Pylon . Einzelpylone o o °

Grundsatze: Briickenachse gerade, der Trasse der historischen Briicke folgend
Grundkonstruktion: Hangeseilbriicke, Anordnung der Pylone hinter den historischen Briickentiirmen

Pylonvarianten: Variante 1:  zwei Einzelpylone auf jeder Seite,
parallele Tragseile (a = 12,0 m),
vertikale Seilhanger
insgesamt vier Rickhangeseile je Flussseite,

Pylonvariante 2: Variante 2:  ein Pylon mit A-Form auf jeder Flussseite,
variabler Abstand der Tragseile zwischen 2,0 m und 12,0 m
geneigte Seilhanger mit variabler Seilneigung
zwei Rickhangeseile je Flussseite.
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Statische Vorberechnungen
Schnittkrafte im Grenzzustand der Tragfahigkeit

Seilkrafte Tragseile

Seilkrafte Hanger
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Statische Vorberechnungen - Ergebnisse

Spannweite Langstrager: ca.325m

Abstand der Hangeseile: ca.14,2m

Bauhohe des Langstragers: ca. 1,2 - 1,5 m (einschl. Gehbahn)

Abstand Pylone: ca. 385 m

Wahl der Pylonh6hen so, dass beherrschbare Seilkrafte entstehen:

Seite Remagen: h =45,6 m tber GOK

Seite Erpel: h = 36,1 m tber GOK

Krafte im Grenzzustand der Tragfahigkeit:

Zugkraft Tragseile: ca. 22 MN je Seilebene

Zugkraft Ruckhangeseile: ca. 45 MN je Briickenseite
(Aufteilung auf 2 bzw. 4 Rickhéngeseile)

Druckkraft Pylone: ca. 28 MN

Biegemoment Pylone: My ca. 8,0 MNm (Einzelpylone)

M,4 ca. 6,5 MNmM
Schwingungstilger erforderlich

Pylongrindung: Tiefgrindung mit ca. 25 Grol3bohrpféahle @ 120 cm
Pfahlkopfplatte 25,0 27,0 m

Ruckverankerung der Seile: 24 — 30 Litzenanker je Brickenseite

Fur vertiefte Betrachtung der Griindungselemente ist ein geotechnisches Gutachten erforderlich.
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Grundséatze der barrierefreien Zuwegung

« Rechtsrheinischer Zugang
%"%@ Radwegfihrung:
‘ uber den vorhandenen Radweg hinter der DB-Strecke,
Briicke Uber die DB erforderlich
L A e " FuRganger:
) - .e
s OGS < e Treppenaufgang: a) im oder neben dem Brickenturm
b) gesonderter Treppenturm
zwischen B42 und Rheinufer (?)
Barrierefreier Zugang:
Aufzugsloésung a) in einem Brickenturm
b) neben den Briickentiirmen
* Linksrheinischer Zugang
-
i Radwegfihrung:
uber (ggf. barrierefreie) Rampen
< FuRganger:
Treppenaufgang: a) in einem Brickenturm
b) neben den Brickentirmen
ke Barrierefreier Zugang:
Aufzugslésung a) in einem Bruckenturm
ety b) neben den Bruckentirmen
Uber barrierefreie Rampe
Gop, IGSH@"’“Q(;;Z
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Barrierefreie Rampen - Anforderungen an die bauliche Durchbildung

Breite der Geh-/Fahrbahn

Empfehlungen fur FuBgangerverkehrs-

=4.00
f f anlagen (EFA), Forschungsgesellschaft fur

StraBen- und Verkehrswesen, Koln,
2002

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA), Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen, Koln,

2010
Reiner FulRweg Geh-/Radweg Radschnellweg Quelle
Steigung bei Radwegrampen
Mittlere Rampenneigungen:
Steigung [%] Max. Ldnge der Steigungsstrecke [m] ) . . ) )
10 2 Barrierefreiheit: mittlere Rampenneigung < 4,8 %
6 o5 Radweg: mittlere Rampenneigung < 5,0 — 6,0 %
. - (mit bremsendem Einrichtungen 0.a.)
. o Bei Ausbildung der Rampe als reiner Radweg mit bremsenden
Einrichtungen (z.B. bei Wendelung) konnte die erforderliche
3 > 230 Rampenlange ggf. deutlich reduziert werden.

Steigung von Ful3gangerrampen

IE=TE=T=

IT=ITI=TT 0%
=6%

=150

| =150 <6.00

SNe—

=6%

=6.00 =150
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Barrierefreie Rampen — Seite Remagen

« Einbindung in die Brickentirme
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Barrierefreie Rampen, Seite Remagen - Varianten

\
R

. ;I"repipeE 8
- Autzlghuip

Variante V1: Variante V2:
Gesamtlange: 139,60 m Gesamtlange: 210,03 m
Hohendifferenz: 5,76 m Hohendifferenz: 9,36 m

Variante V3:
Gesamtlange: 250,75 m
Hohendifferenz: 10,55 m
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Flachenbedarf, Seite Remagen

Grundung Pylone

Ruckverankerung Seile

Rampe V1b
modifizierte Linienfihrung moglich
wenn fur Hotelzufahrt erforderlich
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Visualisierungen, Sicht von Osten
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Visualisierungen, Sicht von Westen
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Visualisierungen

e
1
il

Gehbahnbreite: 6,0 m

Aussichtsplattform in
Brickenmitte

Seilebene unter die Gehbahn
abgesenkt

Freie Sichtachsen entlang des
Rheintals
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Zusammenfassung

» Als Ergebnis der Machbarkeitsstudie wird fiir den Bau der Radwegbriicke Remagen
derzeit eine Hangebriickenldsung in der Achse der historischen Brlcke favorisiert.

— Architektonisch anspruchsvoll

— Lo6sung aller Anforderungen aus den kreuzenden Verkehrswegen, dem Denkmalschutz und
dem Umweltschutz

— Keine prinzipiellen statisch-konstruktiven Probleme zu erwarten

— Baubarkeit mit minimierten Eingriffen in den Schiffsverkehr

« Zur vertieften Bearbeitung der Bauwerksgrindung (Pylone und Seilriickverankerung)
wird ein geotechnisches Gutachten bendtigt.

« Auf der Seite Remagen scheint eine Einbindung der Zuwegung in die zuktnftige
Bebauung des Ufergrundstiicks relativ problemarm maoglich zu sein.

« Im weiteren Projektverlauf sind insbesondere die Anforderungen an die Lenkung des
Besucherverkehrs in den Anschlussbereichen zu klaren. (Barrierefreiheit,
uberregionaler Besucherverkehr, Parkplatzsituation)

Ingenieinges
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
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